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- FOTOGEN
KSTROM  (Fetrolevm) MOTORSERIE W-2
2 ars garanti BENSIN w 3
LATTSKOTT: Praktiska mandverorgan, saker start, ringa WICKSTROM-MARINUTRUSTNING
i.:?ehov av 6versyn_:och service — WICKSTROM W-motorn STANDARDPROPELLERUTRUSTNING. i vil-
dr en var mans Snskemotor. ken ingdr for motor och bdt lamplig 2- eller
3-bladig bronspropeller, stalpropelleraxel
EKONOMISK: Fotogen (motorpetroleum) ar ett billigt (alt. rostfri) 4+ mutter samt stavlager (in-
brinsle. W-motorerna ar konstruerade for korning med re med tatningsbox) och behdvliga skru-
fotogen, till Er fordel. var. Om sd onskas aven stavror.
AUTOMATISK LANSPUMP "VIKI”, behan-
DRIFTSAKER: Kraftig, tillforlitlig konstruktion och hogsta dig outslitlig centrifugalpump for direkt
moijliga kvalitet i rdmaterial och framstalining. W-motorn montering pa propelleraxeln.
t&] hard drift i &ratal under de svdraste forhdllanden utan STANDARD RODERUTRUSTNING, i vilken
driftstorningar. ingdr fiskjarn, roder, roderaxel med hylsa
och tatningsbox, rorkult och segment.
JAMN GANG: Stabil konstruktion, noggrann utbalan- BRANSLEBEHALLARE, vatten- och brans-
sering av alla rorliga delar samt ljuddampande vatske- lerér, kranar och forskruvningar samt Ov-
kylning gér W-motorerna tystgdende och vibrationstria. riga tillbehor.
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INKORNINGSFORESKRIFTER

Varje motor blir provkérd och kontrollerad av fabriken. Detta gor att motorn redan frin boérjan kan koéras med relativt -

hog belastning. Man bér dock koéra motorn ordentligt varm innan den belastas. Under inga omstindigheter bér rus-
ning av kall motor férekomma. Genom anvindning av foreskrivna oljekvaliteter och en lugn kérning under de fors-
ta 25 - 30 timmarna erhéller glidytorna den innGtning som garanterar en lang livslingd hos motorn. Om kopplingen
slirar efter inkdrningstiden bor den spinnas (se 3. kopplingen (Backslaget).

Vid skador som uppstétt genom ovarsamhet eller misskotsel giller inte fabrikens garanti.

MONTERINGSFORESKRIFTER

Gor motorbadden stadig och s ling som mdjligt. Hirigenom fordelas belastningen.
Motorns lutning kan normalt hillas vid 6V, om moijligt mindre lutning, men upp till 100 kan tillatas.

Motorn placeras s& att utrymme fOr startvev finns (bor dven beaktas vid el.startade motorer). Motorns axellinje bor
ovillkorligen sammanfalla med propelleraxelns centrumlinje. Precisionskravet kan dock nidgot minskas genom anvind-
ning av var flexibla koppling. D4 motorn monteras pd s.k. gummiupphingningar b6ér en sddan koppling alltid anvin-
das. Innan fldnsbultarna isittes bor man Kontrollera att flinsarna dr parallella. Detta utfores med mitklocka eller enk-
last med bladmaitt. Kontrollen bor helst ske efter bitens sjésattning, dtminstone vad tribitar ankommer, emedan
skroviorindringar litt uppstér.

lakttag att tillrackligt spel finns mellan propeller och stavlager (8—10 mm), s& att propellertrycket inte upptages av

~ stdvlagret. AvgasrOret bor dras si att skarpa krokar inte forekommer. Man bor beakta, att roret ir utsatt for en
gas-vattenblandning. Erfarenheten har visat att galvaniserade och kopparror dar limpliga. Avgasréret bor mynna ut moj-
ligast hogt ovan vattenlinjen, si att vigskvalp inte intringer i roret. P& rorets ligsta punkt ansluts en drineringskran.
Avgasrorets diameter bor vara stOrre an eller lika med gaslddskanalens.

Bransletanken bor vara tviddelad, om det ar friga om en petroleum- (fotogen-) motor. Tanken placeras minst 200 mm
over forgasarens nivd om inte brinslematarpump kommer till anvindning. Brinsleledningen dras sa rakt som mojligt och
forses med renare. Brinsletanken forses med lufthil, si att undertryck inte uppstir. Halet placeras lampligen i tanklocket.
Om en trevagskran ansluts till forgasaren sker 6vergdngen mellan bensin och petroleum (fotogen) mycket liatt. Den som
inte forr har erfarenhet av motorinstallationer bor vinda sig till en yrkeskunnig person i samband med monteringen. Hir-
igenom undviks onodigt och dyrt arbete.



SMORJNINGSFORESKRIFTER

Olja: vid temperatur under + 60C = SAE 20
vid temperatur over + 60C = SAE 30 OtESEL

Foljande mirken kan rekommenderas:

SHELL: Super Motor Oil BP: Energol IC-MB 30
Rotella T Oil Vanellus 30

ESSO: Extra Motor Qil
Essolube SDX

MOBIL: Mobiloil Special
Mobiloil Super

TEBOIL: Teboil HD Special
Teboil HPD

Kontrollera med jimna mellanrum att oljenivin hills mellan max- och min. mirkningen pd oljemitstickan.

Oljebyten: Vid ny motor och i samband med varje ny korsisong bor byte av vevhusolja ske efter ca 10 timmars
korning och sedan med ca 30 kortimmars intervaller.

Anm.: Om man koért motorn under en lingre tid med vanliga oljor, bor man inte utan vidare Overgd till en tvattande
. olja. Dirvid finns det nimligen en stor risk for tillfilliga stockningar i oljekanalerna, varvid motorn tar skada. Anvind
AEES

+ sedpte flerstegsoljor.

. dljebyté skerﬁlamphgen via vevhusluckan (108) eller oljemitstickans propphil (5018). Oljebyte sker medels en olje-
spruta. |

Oljetrycket ar under drift 1-2 lntg/c:m2 och vid start ca 3 kg/cmz. Om oljetrycket inte stiger eller om det faller snabbt
bor motorn stannas omedelbart. 3.5 \:ﬂ /c“;z.

Om man konstaterar att detta inte beror pa fel i oljetryckmitaren (eventuella lickage) bér man noggrant lokalisera or-
saken till oljetrycksfallet.

Vaselinkopparna p4 Kylvattenpumpen och propelleraxelns titningsbox tilldras i samband med startforberedelserna.
For riklig smorjning av kylvattenpumpen bor dock undvikas, emedan vaselin di f6rs med vattnet och avsitter sig pd
cylinderviggarna. Drineringshilet pd pumpaxeln bor alitid hillas oppet.

START, DRIFT OCH STOPP

Start
1. Kontrollera oljenivan i vevhuset.
Stang samtliga avtappningskranar pd cylinder och pump.
Vrid vaselinkopparna 1/2 varv.
Stall manoverspaken i frilige.
Oppna kranarna till bransletanken och instill for bensindrift (petroleum-fotogenmotor).
Oppna bottenkranen om det finns en sddan. '

Om motorn har magnet, still den pa sen tindning genom att vrida tindarmen moturs.

Oppna gasspjallet till 1/4.
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Om motorn har elstart, vrid om startnyckeln. For manovrering av choken, V1 (startspjéallet) ansluts lampli-

gen en chokevajer. |
Har den handstart, vrid choken (startspjillet) pd forgasaren framat och hill den i detta lige medan du drar
motorn ett varv runt. Dra igang motorn. Alternativt och sirskilt vid kall vaderlek kan man ge motorn en
“bensinsup” via supkranarna (pa petroleum-fotogenmotor) innan man drar 1gang motorn.

- For riklig blandning bor undvikas eftersom starten hirvid torsvaras. Hellre for mager dn for fet blandning.

10. Niar motorn startar fors gasspjallet 1 tomgangslage.

I1. Oppna vattenregleringskranen for avloppskylningen 1/2-—1 varv.



Drift

12. Kontrollera att motorn fir kylvatten.

13. Kontrollera att oljetrycket dr det foreskrivna. Vid start vanligen ca 3 kg/cmz.

14. Om motorn har magnet, still den pa tidig tindning genom att vrida tindarmen medurs.
15. Tillkoppla propellern (fram eller back).

16. Reglera motorvarven med gasreglaget.

17. Kylvattensystemet ir forsett med termostat. Normal driftstemperatur ar 80U. Vid ligre belastning sjunker tem-
peraturen en aning.

18. Nar motorn varmkorts Overgr man till petroleum (fotogen) drift. Varmkorning pd bensin ar alltid en fOrutsatt-
ning for att hilla forbrinningsrummet i god trim.
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Stopp

20. Overga till bensindrift.

21.  Reducera motorvarvtalet.

22. Sting avloppskylningen.

23. For gasreglaget i tomgingslige och frikoppla motorn.

24. Tryck in kortslutningsknappen pid magneten, om sidan finns (pi elstartad motor brytes strommen).
25. Stidng bottenkranen.

26. Sting brinslekranarna.

27. Vid kall viaderlek avtappas kylvattnet ur motor och vattenpump.

MINNESREGLER

— Motorn varmko6rs innan den belastas for fullt.

— Motorn rusas aldrig pd tomging.
— Startspjidllet bor anvindas med sparsamhet. For rik brinsleblandning kan foérorsaka mycket besvir.

— En petroleum-fotogenmotor boér alltid varmkoéras och stoppas pd bensin.

— Vid koldrisk bor kylvattensystemet och vattenpumpen alltid' tommas. Kontrollera att avtappningskranarna (4930)
inte ar stockade. Dra runt motorn si att kylpumpen helt toms pd vatten.

— Undvik att spinna kopplingens bromsband {6r hart. Detta leder litt till skador pd backslaget.
— Undvik onddigt skruvande pa forgasaren.

— Luftrenaren bor inoljas vir och host och under lingre stiperioder.

REPARATION OCH INSPEKTION

1. VENTILER |
1 a. Ventilspel: Inloppsventil 0,25. Avloppsventil 0,30.
Med ventilspel avses avstindet i mm mellan ventil och ventillyftarstallskruv vid kall motor.

Med kolven i Oversta dodliaget vid kraftimpuisens bdrjan (bdda ventilerna stingda) instills spelrummet medels
stallskruven (313) efter det kontramuttern (314) lossats, varefter skruven anyo lises noggrant med muttern
(314). Instalining av ventilspel kan behoOva utféras fastin ventilmekanismen ej varit isirtagen, ty efter en ling-
re tids drift har ventilerna nott in sig, varvid det ursprungliga ventilspelet forindrats. Kontrollera spelrummet
kring hela kamaxelvarvet.



1 b. Demontering av ventiler

1 c.

1 d.

2 b.

2 C.

2 d.

3 b.

Kylvattenroret 10sgors fran gaslddan. Gaslidan avmonteras (fastmuttrarna 16sgors). Nu kan cylindrarna lyftas av mo-
torblocket. Ventilernas fjaderlas 16sgors, varefter ventilerna kan lyftas ut. Tatningsytorna skall utgora en blank, sam-
manhingande linje. Om brott finns inslipas ventilerna. Sitesvinkeln ir 300.

Slipning av ventiler och siten

Slipningen sker med slippasta. Ventilen vrids under litt tryck och lyfts med jamna mellanrum. Slipningsresultatet
kontrolleras med mirkfirg eller genom att man drar 5—6 blyertsstreck tvirs 6ver sitesytan. Vid en liten vridning

av ventilen bor alla streck vara brutna. Fore inmonteringen av ventilerna bor man vara mycket noga med att rengo-
ra dem frén slippastan. Limpligt ar att borsta med petroleum-fotogenbad och torka dem med luft.

Montering av ventiler

Rengor ventiler, ventilsiten och gaskanaler ordentligt (skélj med nafta). Olja in ventilspindeln och for ner den i sin
styrning. Ventilfjadern sitts pA plats och lases med ventillaset. Se till att ventillishalvorna kommer i ritt lage
1 ventilspindelspéret.

TANDSTIFTET

For att ett tandstift skall fungera fullt tillfredsstillande skall dess virmevirde viljas ritt med tanke p& motorn
och dess driftsforhallanden. Ju hogre ett tindstifts virmevirde ir, desto hogre temperaturer kan det utsittas for
utan att det fororsakar glodtandning. Téindstift med ett for hogt virmevirde forsvirar dock motorns start. FEitt
tandstift med lagt virmevirde underlittar motorns start, och reducerar risken for nedsotning av stiftet, men
risk f0r glodtindning vid fullt belastad motor forefinns. Anvind dirfor alltid tindstift med ritt virmevirde pa
din motor och din motor gir jimnt och behagligt.

'Rekommendationstabell for tiandstift vid drift med petroleum - fotogen:

Bosch M 45 T 1 Lodge BBL
Champion D 21 AC 88 eller 87

Beru 45/18 (Bosch M 95 T 1 vid bensindrift)
Elektrodavstand 0,6 mm. '

CYLINDER OCH CYLINDERLOCK

. Demontering av cylinderlock

L6sgor tindkablar, tandstift, kylvattenrér och cylinderlocksmuttrar och lyft locket rakt uppat.

Rengoring av cylinderlocket

Locket rengors frdn sot med en stilborste. .

Inspektion av cylinder och kolvar

Cylindrarna har fasta foder. Efter storre slitage eller repor i cylinderfodret uppborras eller utbyts detta. Overdimen-
sionskolvar tas frn fabriken. Vid putsning av cylindern bér ventilerna sitta i. Darigenom undviks onddiga repor pé
ventilsidtena.

Montering av cylinder och cylinderlock

Cylinderloppets nedre kant ar fasad for att underldtta monteringen pa kolven. Man bor dock passa in ringarna or-
dentligt i loppet. Att pressa in kolven med vald kan leda till svira fastskdrningar vid start. Packning och cylinder-

lock pdmonteras. Tatningsytorna bor rengdras noggrant fran ev. orenheter. Lockmuttrarna tilldras med moment-
nyckel. Momentet dr 6 kpm. Locket tilldras med borjan fran mitten pa langsidan av cylindern och vixelvis utat.

KOPPLINGEN (BACKSLAGET)

. Demontering av koppling (backslag)

Losgor magnet och vattenpump. Losgor samtliga insexkantskruvar som forenar k0pplingen med vevhuset. Kopp- I

lingen dras rakt bakét. Avligsna drivflinsen och 16sgor kopplingens spannskiva ca 2—3 varv samt dra ut kopplingen
ur Kédpan. |

Justering av koppling (backslag)

Om motorn rusar upp i varv med manoverspaken i liget »framy beror detta pa att lamellkopplingen slirar och bor

spannas. Detta gor man genom att lossa laspliten 632 och vrida spinnskivan 685 ett hack i sinder medsols, varef-
ter lasplaten dter fastspinns noggrant.



3.c.

4 b.

5 b.

S c.

S d.

Varning.
Lit ej sparskruven falla ned i kapan.

Om backslaget € fungerar p& back bor bromsbandet spinnas. Man lossar kontramuttern 651, skruvar spannskru-
ven 646 varsamt medsols och fastspianner kontramuttern.

OBS!

Spann ej mera 4n nodvindigt, ty risk finns att bromsbandet skadas om spinnskruven spinns for
hart.

Montering av koppling (backslag)

Bromsband, ledklo och spannkula insitts i kopplingsk&pan. Nir dessa dr pd plats infors kopplingen genom broms-
band, spannkula och dndlager. Drivflansen pdmonteras och lases med lasbricka och skruv. Hela kopplingen fors
upp pa vevaxeln och fastes vid vevhuset.

SVANGHJULET

. Demontering av svinghjul

Svinghjulets skyddslock avlagsnas. Svianghjulsmuttern slas loss och svinghjulet avdras med en utdragare.

Montering av svinghjul

Vevaxeltappen samt svinghjulets koniska hal rengérs ordentligt. En tunn hinna av motorolja pidras. Svinghjulet
knuffas endast latt upp pa axeln. Direfter piddras det ordentligt med svinghjulsmuttern.

KOLVAR, LAGER OCH VEVAXEL

. Demontering av kolvar och vevaxel

Svanghjulet demonteras. Avligsna vevhusluckorna. Dra runt vevaxeln si att vevstaksbultarna blir latt dtkomliga. Lisplatar-
na l0sgors. Vevstaksbultarna (M 14) 10sgors och kolv och vevstake lyfts ut.

Vevaxelkugghjulets lasringar 10stas. Kugghjulet avdras. Motorns framgavel avliagsnas och vevaxeln dras ut.

Montering av kolvar

Kolven placeras i vevhuset uppifrdn. Man bor beakta kolvens mirkning s att »front»-sidan svings mot svinghjulet.
Vevtappen smorjs med motorolja. Vevlagret monteras genom vevhusluckan. Hirvid bor vevstaksmirkningen beak-
tas sd att rdtta halvor kommer mot varandra. Skruva in bultarna med 14split och dra till bultarna med en moment-
nyckel. Momentet dras till 6 kpm. Las bultarna med lispliten.

Inspektion av lager och lagringar

Lagerhalvorna ar identiska. Dessa far inte visa ndgra som helst tecken pa slitage. Skavning boér aldrig forekomma.
Fabriken tillhandahéller underméttslager med 0,010 intervaller.

Vevtappsdiametern ar 53 f S
Grundlagertappsdiametern ir 63 f 7

Andlagringarna ar vitmetallager.

Vevaxeltappsdiametern ar 55 { 7

Montering av lager och ;vevaxel

Ramlagret insitts i vevhuset. Detta sker lampligen med pressverktyg. Om det inte finns ett sddant, kan man sl in
lagret genom att placera en jamn tribit mot lagret och sli pid denna. Man bor alltid se till att lagret inte drar sig
snett 1 halet.

Vevaxeln smorjs in med motorolja och fors forsiktigt in i vevhusets ramlager. Framre ramlager som sitter i framga-
veln pasitts. Hiarvid bor man vara aktsam s att tdtningsringen inte skadas mot vevaxelns kilspir. Sedan pasitts
vevaxelkugghjulet med lasring. Vid motorer med mellanlager placeras dessa lager pa vevaxeln fére inmonteringen i
vevhuset.



6 b.

6 c.

7 b.

10.

FORGASAREN

. Justering av firgasare:

Forgasaren dr instdlld vid leverans frdn fabriken, men kan vid varierande temperatur och belastningsfall beho-
va korrigeras. Undvik allt onddigt skruvande, ty forgasaren ar en precisionstillverkad detalj som kan ta skada av
vardslos behandling. Oftast ar felet om motorn ej fungerar tillfredsstillande att soka pa helt annat hall in
hos fOrgasaren.

Inreglering av tomgéng:

Genom att skruven Z skruvas indt 0kar motorns tomgangsvarvtal, och det minskar di den skruvas ut. Skruvas
luftregleringsskruven W ut, gors tomgéngsbrinsleblandningen magrare och tvirtom. Genom att variera skruvarna
W och Z inbordes liage injusteras tomgingen si att motorn roterar lungt och jimt (ca 500 varv/min), varvid
vanligen ett sakta »sorplande» ljud hors fran forgasaren. Inreglering av tomgaing bor ske vid kall motor, ty en

tomgéngsblandning som ar normal vid varm motor ar oftast for mager d4 motorn innu ej uppnitt driftstempe-
ratur.

Forgasare vid drift:

Huvudmunstycket Gg dr sa valt att storsta driftsekonomi erhills vid den pad motorskylten pastimplade axeleffek-

ten och hérvid uppnis den av fabriken uppgivna brinsleforbrukningen (gr/hk. o. timme). Onskar man kora ekono-
miskt, d.v.s. mdjligast 1dngt p& en viss brinslemingd, kan briansleforbrukningen per avverkad sjomil reduceras ge-
nom att man medels nilventilen M varsamt stryper brinslemingden till huvudmunstycket Gg .

OLJEPUMP OCH OLJETRYCK

. Demontering och montering av oljepump

Oljepumpens fdstskruvar lossas och pumpen dras ur vevhuset. I titningsflinsen sitter tva styrtappar, varfér pumpen
forst dras ratt ut och sedan lyfts.

Kontrollera att siktduken pd pumpens insug ar ren och hel. Oppna tryckregleringsskruven och kontrollera tryck-
fjadern samt tidtningskulan.

Justering av oljetrycket

Lossa skruven 5019’s kontramutter 5020.

Onskas ett hogre oljetryck bor 5019 skruvas in.

Onskas ett liagre oljetryck bor 5019 skruvas ut.

Da det Onskade oljetrycket erhillits bor skruven 5019 lisas med kontramuttern 5020.

VATTENPUMPEN

. Demontering och montering av vattenpump

Losgor pumpens tastmuttrar och réranslutningar. Pumpen dras rakt ut. Skruva ur pumplockets skruvar och avlags-
na locket. Kugghjulen kan nu tas ut. Slitna kugghjul eller sliten axel ersitts med nya. Titningssteforna pd pumpens
drivaxel bor hiarvid dven bytas.

Vid hopmonteringen insitts drivhjul med axel samt frihjul. Pumplocket tilldras. Dra runt pumpaxeln fér hand och
kontrollera axialspelet. Spelet bor hallas vid 0,1 mm. Tétningssteforna inmonteras. Den inre bor tita mot pumpens

vattentryck och den yttre mot oljan frin vevhuset. Man bor dven kontrollera att drineringsoppningen mellan stefor-
na ar oppen.

MAGNETEN

. Inmontering av magnet.

Vid inmonteringen bor féljande iakttagas:
1. Att kolven i torsta cylindern efter svinghjulet befinner sig i sitt Oversta ldge. (Startvevstappen 259 vertikal).

2. Att bada ventilerna ir stingda. (Kompressionstakt).
3. Magnetens lock avligsnas och magnetens hivarm instills pd sen tiandning.
4

. D4 magneten intGrs pd sin plats bor man samtidigt observera att avbrytarspetsarna just brutit kontakten. (Att
en luftspalt just bildats mellan spetsarna). Om si ej ir fallet tas magneten ut och magnetkugghjulet vrids i
onskad riktning, varpd magneten ater infors pa sin plats.

5. Finjusteringen gors genom att man vrider hela magneten, varpid muttrarna tilldras vil.

Tandinstéllningen ar riktig ndr brytarspetsen oppnar d& kolven nir ovre dodliget med tindinstillningsarmen i
senlige.

Pa el.startade motorer tillverkade efter 1972 har for det mesta magneten ersatts med ett stromfordelarsystem.

ELSTARTEN

Garantin giller vid batterier pa hogst 52 amp./timmar. Overskrides detta tal kan laddningsstrommen bli s stor
att ankaret brinner.-Om storre batterier anvinds bor sdrskild vikt fastas vid laddningsgraden.
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VINTERFORVARING AV MOTOR

. Avtappa vattnet frdn kylmantel, vattenpump och ror

. Byt olja i1 vevhuset.

. Rengor kompressionsrummet frdn sot och slagg.

. Varmkor motorn samt droppa under korningen smoérjolja i forgasarens luftintag. Detta ger en jimn infettning av
ventiler och cylindertopp. Stanna motorn och vrid runt den si att alla ventiler dr stingda (ir mdoiligt 1- och 2-
cylindern).

. Kontrollera att termostaten Oppnar i hett vatten. Tillslut direfter all luftcirkulation till vattenmanteln.

. Intetta tunt alla delar som ir utsatta for korrosion.

FELSOKNINGSTABLA

A. Motorn startar inte

o

0 0 NN

C.

Kranarna pi brinsleledningen ir stingda. Oppnas forgasarens drineringskran eller banjobult rinner inget brinsle
fram.
Kranarna Oppnas.

Tandningen ir inte tillslagen.
Stall kortslutningskontakt eller stroOmbrytare i1 driftlage.

Magnetens avbrytararm har hakat upp sig, s& att kontakterna alltid ar isar.
Justera avbrytaren.

Vatten eller smuts i brianslet, vilket ger sig till kinna genom smillar i forgasaren.
Undersok om spridaren ir tillstockad av smuts och om det finns vatten i flottdrhuset. Lossa forgasarens driane-
ringsskruv, tappa ut innehdllet och rengor forgasaren. Kontrollera ocksé filtret i brinsleledningen.

Om motorn inte anvints pa en lingre tid eller om luften ar kall och r4, kan det intrdffa, att motorn dr svar-

startad.
For att underldtta starten hiiler man litet bensin direkt i kompressionskranarna (supkranarna), varefter kranarna

stangs och motorn startas.

Oljiga och nedsotade tandstift, varigenom tindning uteblir.
Skruva ur tandstiften och rengdr dem omsorgstullt. Se samtidigt till, att elektrodavstdndet ar det ritta.

(0,6—0,7 mm).

Tandstiftskablarna ar fel kopplade. (Kan endast forekomma d& kablarna varit demonterade.)
Kablarna kopplas pa riktigt sitt. Detta framgér av fordelarens tindfoljd.

Felaktig gasreglageinstillning.
Efter nigra forso0k kan man litt finna den rdtta gasreglageinstillningen (ca 1/4 Oppen).

Motorn gar endast nigra varv och stannar sedan.

Vid petroleum- (fotogen-) drift har motorn stoppats med petroleum (fotogen) i forgasaren, varfor den endast
gar si linge den i cylindrarna insprutade bensinen ricker.
Bransletillforseln stangs av, och petroleum (fotogen) i forgasaren avtappas. 3-vigskranens arm stélls pd bensin.

Brinsleledningen eller nagot filter ir sa tilltappt, att endast mycket litet brinsle rinner fram.
Undersok, om lufthdlet pa brinsletanken ir tillstockat, om brinslefiltret ir nedsmutsat eller om det finns vat-
ten 1 bransleblandningen.

Tandstiften kan omedelbart vid starten blivit nedoljade.
Losgor och granska dem.

Smiillar i férgasaren

Smillarna uppstar, om gasblandningen ar s& mager (litet brinsle), att forbrinningen varar tills inloppsventilen 6ppnas
nasta ging. Salunda antdnds blandningen i inloppsledningen. Inloppsventilen kan eventuellt ha hingt upp sig.

1.

1.

2.
2

For litet bransle kommer fram i ledningen.
Kontrollera ledning och filter.

Motorn ar for kall.
I detta fall upphor smallarna, dd motorn gitt en stund och blivit varm.
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Vatten 1 branslet.
Tom bransletanken.

Smuts 1 spridarmunstycket.
Skruva loss munstycket och rengor det.

Munstycket dr {or litet.
Byt ut det mot ett storre.

Knackningar 1 cylindrarna

Tindningen ir for tidig.
Stall magnetens havarm pa sen tandning.

Kylvattenpumpen ger intet eller {or litet vatten.
Se till att bottenkranen ar fullt 6ppen. Om si ar fallet, stanna motorn och undersok kylvattenpump och led-

ningar.

Motorn ar Overbelastad pa grund av att endast en eller tvd cylindrar arbetar (W-2 eller W-3).
Oppna kompressionskranarna (supkranarna) en i sinder, under det att motorn gar. Da ir det litt att konstatera

vilkken eller vilka cylindrar som inte arbetar. Rengor tindstiften till dessa.

For fet (brianslerik) blandning.
Detta kan bero pi att forgasarens flottorventil inte dr tat. Byt ut ventilen mot en ny.

Knackningar i vevhuset.

Ram- eller vevstakslagren ar slitna, sd att glapp uppstar.

Om knackningarna uppstéar plotsligt, kan man befara, att nigot av lagren smilt ned pd grund av brist pé olja.
I s& fall miste ett nytt lager omedelbart inmonteras. Har diaremot knackningarnas styrka okat sméiningom,
foreligger naturligt slitage. Lagren bor dd bytas.

Motoreffekten minskar

Dilig kompression i en eller tlera cylindrar.

Om man héller en kompressionskran 1 taget stingd, under det att de Gvriga ar 6ppna, kan man genom att veva
motorn runt undersdka kompressionen hos ifrigavarande cylinder. Ar denna dalig kan motorn latt vevas runt.
Orsakerna kan vara foljande:

Ventilerna ar otita.
De kan inslipas med limplig slippasta.

Kolvringarna har beckat fast.
Hall en mindre kvantitet petroleum (fotogen) i cylindrarna. Efter ett par timmar har i regel ringarna lossnat.

Ventilspelet dr for litet eller saknas alldeles.
Ventilerna justeras si, att spelet blir det foreskrivna. Inloppsventil 0,25, avloppsventil 0,30, vid kall motor.

Tandningsliget ar fel installt.
Undersok, vilket lige som ger den bista etfekten genom att fora tillbaka magnetens hivarm.

Tandningen uteblir 1 ndgon cylinder, beroende pi att tindkabeln lossnat eller gatt sonder.
Kabeln fastes eller byts mot en ny.

Motorn stannar plotsligt

Briansletanken ar tom.
Fyll pd bransle.

Magnetens avbrytare har last sig.
Justera tandapparaten.

Tandkabein ar bruten eller skadad.
Fast kabeln eller byt den mot en ny.

Kolvarna har skurit fast i cylindrarna.

Oppna omedelbart vevhusluckorna och kinn efter, om nagon cylinder dr varmare an den eller de andra. Om sa ir
fallet, later man motorn kallna, och direfter underséker man om cylinderlocket 4r repat, varvid reparation kravs.
Ar dock cylindrar och kolvar oskadade kan man ater kora.



